ADAC SX CUP AUSSCHREIBUNG 2019/2020 viIsB

37. Internationales ADAC Supercross Stuttgart ADAc
Datum der Veranstaltung: 8./9. November 2019
Veranstaltungsort: Hanns-Martin-Schleyer-Halle,

Mercedesstralle 69, 70372 Stuttgart

Veranstalter: ADAC Wirttemberge. V.
Abteilung Jugend, Sport & Ortsclubs
Am Neckartor 2
70190 Stuttgart
Tel: 0711/2800 139
E-Mail: sport@wtb.adac.de

Sportabteilung: ADAC Wirttemberge. V.

Es handelt sich um eine International ausgeschriebene Veranstaltung und wurde vom DMSB am: 28.08.19
unter Reg. Nr.: SX 45/19 genehmigt.

Im Terminkalender der FIM ist sie unter IMN: 291/53 eingetragen.
Im Terminkalender der FIM EUROPE ist sie unter EMN: 20/453 eingetragen.

(1) Grundlagen der Veranstaltung

Alle Stadioncross/Hallencross Rennen im Regelungsbereich des DMSB sind nach den Bestimmungen
des DMSB bzw. soweit nicht ausdriicklich etwas anderes festgelegt ist nach den Bestimmungen der
FIM/FIM Europe durchzufiihren.

1.1 Nennungsschluss

Nennungsschluss: Freitag, 25. Oktober 2019, 0.00 Uhr

1.2 Teilnehmer

SX1
Es handelt sich um einen international ausgeschriebenen Wettbewerb fur Fahrer mit einer giltigen Int./Nat.
Lizenz der Leistungsklasse “A” fiir Motocross einer FIM/FIM Europe- Mitgliedsféderation.

SX 2

Es handelt sich um einen international ausgeschriebenen Wettbewerb fiir Fahrer mit einer gultigen Int./Nat.
Lizenz der Leistungsklasse “A” fir Motocross einer FIM/FIM Europe- Mitgliedsfoderation. Ebenfalls
teilnahmeberechtigt sind DMSB- B-Lizenzfahrer, (Alterseinteilung der Hubraum-Klassen in den
Wettbewerbsbestimmungen beachten) die nach den Trainingslaufen innerhalb von 120% der gefahrenen
Rundenzeit des besten Inter-Lizenzfahrers platziert sind. Teilnahmeberechtigt sind Fahrer der Jahrginge
1998 — 2005.
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SX 4/5

Es handelt sich um einen nationalen Wettbewerb, er ist fir Fahrer mit giltiger DMSB —-B, J und C Lizenz
ausgeschrieben. Zuséatzlich gelten die Bestimmungen des DMSB/ der dmsj jedoch kann auf die
Besichtigungsrunde verzichtet werden.

In der Klasse SX 4 sind nur Fahrer von 9 bis 12 Jahren (Jahrgdnge 2007 — 2010) zugelassen, die nach den
Trainingslaufen innerhalb von 120% der gefahrenen Rundenzeit des besten Fahrers platziert sind.

In der Klasse SX 5 sind nur Fahrer von 7 bis 10 Jahren (Jahrgdnge 2009 — 2012) zugelassen, die nach den
Trainingslaufen innerhalb von 120% der gefahrenen Rundenzeit des besten Fahrers platziert sind.

Die Teilnehmer werden vom Veranstalter bzw. dessen bevollmachtigten Partner eingeladen.

1.3 Tickets

Jedem Team stehen folgende Ticketkontingente zur Verfligung:

SX1/SX2

Je Fahrer 3 Tickets.

Darliber hinaus kann jedes Team je Fahrer zwei weitere Tickets, pro Tag (ohne Sitzplatzanspruch) zu je 30
EUR/Ticket abrufen.

Bewerber SX 1 /SX 2

Jedem Bewerber mit glltiger Bewerberlizenz stehen zwei weitere Tickets fiir den Teamchef und seinen
Stellvertreter zur Verfligung.

Dartiber hinaus kann jeder Bewerber zwei weitere Tickets, pro Tag (ohne Sitzplatzanspruch) zu je 30
EUR/Ticket abrufen.

SX4 / SX5

Je Fahrer 2 Tickets

Dartiber hinaus kann jeder Fahrer Uber den seitens des Veranstalters benannten SX4/SX5-Koordinator
(Herbert Kosak) zwei weitere Tickets, pro Tag (ohne Sitzplatzanspruch) zu je 30 EUR/Ticket abrufen.

1.4 Motorrader

SX1

Zugelassen sind Solo-Motorrader

Giber 100 — 125 ccm 2T und Gber 175 — 250 ccm 4T,

Uber 175 — 250 ccm 2T und tber 290 ccm — 450 ccm 4T,

Uber 290 — 500 ccm-2T/ und Gber 475 — 650 ccm-4T,

die den Techn. Bestimmungen der FIM /des DMSB entsprechen miissen.

SX2

Zugelassen sind Solo-Motorrader

Uiber 100 — 125 ccm 2T und tber 175 — 250 ccm 4T,

die den Techn. Bestimmungen der FIM /des DMSB entsprechen miissen.

SX4
Zugelassen sind Solo- Motorrader tGber 50 ccm bis 65ccm mit 2-Takt Motoren,
die den Techn. Bestimmungen der FIM / des DMSB entsprechen missen.
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SX5
Zugelassen sind Solo- Motorrader bis 50 ccm mit 2-Takt Motoren,
die den Techn. Bestimmungen der FIM / des DMSB entsprechen mussen.

Jedes Team hat die Moglichkeit ein zusatzliches Teammotorrad abnehmen zu lassen, dass bei Bedarf von
jedem Fahrer (auch teamfremd) im LCQ, Qualifikationsrennen und Finallauf eingesetzt werden kann. Auf den
Nummerntafeln sind bei Verwendung Startnummern anzubringen.

1.5  Ausstattung der Motorrader

Gerauschkontrolle

Im Rahmen der Techn. Abnahme wird jedes Motorrad einer Gerduschkontrolle unterzogen. Die
Gerauschkontrolle erfolgt entsprechend der DMSB -Bestimmungen. Der Geraduschpegel der Motorrader darf
96 dB(A) (Nahfeldmessung) flir 2-Takt-Motorrdader und 94 dB(A) fir 4-Takt-Motorrdder nicht tiberschreiten.
Motorrader, die diesen Wert Uberschreiten, werden in keinem Fall zugelassen.

Der Veranstalter behalt sich dartber hinaus vor, zu jedem beliebigen Zeitpunkt der Veranstaltung
Nachmessungen der Motorrdader vorzunehmen. Fahrer, deren Motorrader dabei tiber dem Ger&duschlimit (96
dB/A + 2 bzw. 94 dB(A) + 2) liegen, werden mit Rundenabzug von einer gefahrenen Runde bei ihrem
vorangegangenen Lauf bestraft.

Sollte eine Beschadigung/Verlust der Auspuffanlage wahrend eines Trainings oder Rennlaufes auftreten,

so obliegt es dem Chief Referee den Fahrer mit der schwarzen Flagge aus dem Training/Rennen zu nehmen.
Unabhéngig davon, missen alle Gberpriften Motorrader, deren Gerduschlimit von 94/96 dB/A Uberschritten
wurde, vor dem néachsten Start wieder dem max. Grundwert entsprechen und werden dementsprechend
Uberpriift. Bei Uberschreitung erfolgt keine Zulassung zum Start.

Kraftstoff/Tanken

Es darf nur Kraftstoff verwendet werden, der den FIM Kraftstoffbestimmungen entspricht.

Jegliches Tanken in der Halle und im Fahrerlagerraum ist untersagt. Das Tanken darf nur im Freien
(Fahrerlagerhof) oder dafiir vorgesehen Zonen erfolgen.

VerstolRe werden mit Ausschluss von der Veranstaltung bestraft. Durch den Verstol3 evtl. entstehende
Schaden sind vom Verursacher zu tragen.

Kennzeichnung/Werbung
Die Motorrader missen durch optisch gut erkennbare Ziffern gekennzeichnet werden. Die generelle
Farbgestaltung ist freigestellt. Allerdings diirfen die Hintergrundfarben Rot, Gelb und Golden nicht
verwendet werden. Auf den Nummerntafeln muss gegebenenfalls der vom ADAC vorgegebene Sponsor
angebracht werden. Der jeweils Fiihrende in der Gesamtwertung muss vorn eine rote Nummerntafel mit
weillen Ziffern anbringen.

1.6 Abnahme

Dokumentenabnahme:
Die Dokumentenabnahme erfolgt in der Fahrzeughalle (Fahrerlager) bzw. fiir die Klasse SX4 im
Akkreditierungs-Counter an der Pforte der Hanns-Martin-Schleyer-Halle zu den nachstehenden Zeiten

Freitag, 8.11.2019 8:30-11.00 Uhr (far die Klassen SX1, SX2)
10:00 — 11.00 Uhr (far die Klasse SX5)

Samstag, 9.11.2019 10.00 — 11.00 Uhr (far die Klassen SX4)

Fahrzeugabnahme:
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Die Abnahme der Motorrader erfolgt in der Fahrzeughalle (Fahrerlager) zu den nachstehenden Zeiten

Freitag, 8.11.2019 9:00 —11:30 Uhr (fGr die Klassen SX1, SX2)
11:30—-12:00 Uhr (fir die Klasse SX5)
Samstag, 9.11.2019 10:30 —11:30 Uhr (far die Klasse SX4)

Fir die rechtzeitige Abnahme ist jeder Bewerber/Fahrer selbst verantwortlich.

1.7 Strecke

Die Veranstaltung findet in der Hanns-Martin-Schleyer-Halle in Stuttgart statt. Die Rennen werden auf
einem Rundkurs mit verschieden eingebauten Hindernissen durchgefiihrt. Der Belag der Hindernisse und der
Strecke besteht aus natiirlichem Material (Erde).

Die Strecke wird vor der Veranstaltung vom C.R. (Schiedsrichter) abgenommen.

1.8  Fahrerbesprechung

Eine Fahrerbesprechung kann auf Anweisung des Veranstalters/C.R. (Schiedsrichter) angesetzt werden.

1.9 Training

Jedes Benutzen der Rennstrecke aullerhalb der festgelegten Trainingszeit ist verboten.
Pro Veranstaltungstag ist mindestens ein Freies und ein Zeittraining durchzufiihren. Am ersten
Veranstaltungstag wird pro Klasse ein zweites Freies Training angeboten.
Wahrend des Trainings ist das Anhalten auf der Strecke nur in einem vorgegebenen Bereich gestattet.
Zuwiderhandlung wird nach einmaliger Mahnung mit einer Geldstrafe in Hohe von 50,- € bestraft.
Um zum Rennen zugelassen zu werden, muss jeder Fahrer im Training am Veranstaltungswochenende
mindestens 3 Runden absolviert haben.

2.5X1

2.1 Trainingsgruppen

Beim ersten Veranstaltungstag der Serie

Die Trainingslaufe erfolgen gruppenweise in drei Gruppen. Fir den ersten Veranstaltungstag der Serie
erfolgt die Gruppeneinteilung fir die Freien Trainings entsprechend den Startnummern in aufsteigender
Reihenfolge wechselweise. 1 in A, 2 in B, 3in C, 4 in A, usw. Nach dem zweiten Freien Training wird ein
Gesamtranking aller Gruppen des Freien Trainings erstellt, woraus die Gruppeneinteilung fir die
Zeittrainings erfolgt. Beginnend wechselweise mit dem Zeitschnellsten in Gruppe A, den Zweitschnellsten in
Gruppe B, den drittschnellsten in Gruppe C usw. Fahrer sind u.U. auch dann startberechtigt, wenn kein
Zeittraining absolviert wurde, werden aber dann in der Startaufstellung hintenangestellt, soweit es das
Streckenabnahmeprotokoll zuldsst. Gibt es innerhalb einer Gruppe mehr als einen Fahrer ohne Zeit, werden
die Zeiten des letzten Freien Trainings als Referenz genommen um die Platzierungen hinter dem letzten
Fahrer mit reguldarer Zeit im Zeittraining zu bestimmen. Um zu den Qualifikationsrennen zugelassen zu
werden muss jeder Fahrer zu diesem Zeitpunkt mindestens insgesamt 3 Runden Uber alle Trainings am
Veranstaltungswochenende gefahren haben.

Bei allen weiteren Veranstaltungen

Bei allen weiteren Veranstaltungen wird die Gruppeneinteilung flr die Trainings am ersten
Veranstaltungstag in aufsteigender Reihenfolge entsprechend dem aktuellen Stand des ADAC SX Cups
wechselweise erstellt, wobei der punktbeste Fahrer in Gruppe A, der zweite in Gruppe B, der dritte in
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Gruppe C usw. eingeteilt wird. Fahrer ohne Punkte werden entsprechend den Startnummern in
aufsteigender Reihenfolge wechselweise den Gruppen zugeordnet.

Ab dem zweiten Veranstaltungstag wird die Gruppeneinteilung fir die Gruppen A, B, C nach dem
Gesamtstand des ADAC SX-Cup erstellt (siehe oben). Fahrer ohne Punkte werden in aufsteigender
Reihenfolge gemals den Resultaten im Hoffnungslauf G und dann LCQ D den Gruppen zugeordnet.

Bei weniger als 23 Fahrern kdnnen zwei Gruppen mit je max. 11 Fahrern gebildet werden.

Die Startaufstellung fir Qualifikationsrennen erfolgt nach den Ergebnissen aus dem Zeittraining, wobei
beginnend mit dem zeitschnellsten Fahrer der jeweiligen Gruppe die Startpldtze eingenommen werden.
Hieran schlieRBen sich die nachstschnellsten Fahrer aus der jeweiligen Gruppe an.

2.2  Trainingsabbruch

Muss das Zeittraining abgebrochen werden, wird die verbleibende Trainingszeit nachgeholt. Die
nachzuholende Trainingszeit wird durch den C.R. (Schiedsrichter) bzw. R.D. (Renndirektor) / C.C. (Rennleiter)
angesagt.

2.3 Qualifikation

Zu den Qualifikationsrennen qualifizieren sich die jeweils 6 schnellsten Fahrer aus den Zeittrainingsgruppen
A, B und C. Die im Zeittraining auf den Platzen 7 - 10 gefiihrten Fahrer bestreiten das Last Chance Qualifying
D (LCQ) entsprechend dem Qualifikationsschema. Die Startaufstellung erfolgt laut nachfolgendem Schema:

Last Chance Qualifying D
(LCQ)
A7
B7
Cc7
A8
B8
C8
A9
B9
C9
A 10
B 10
c10
Zur Teilnahme am LCQ ist ein Fahrer nur dann berechtigt, wenn er fiir seine schnellste Runde im Zeittraining
nicht mehr als 120 % der Rundenzeit des schnellsten Fahrers seiner Klasse benétigt hat. Fahrer sind u.U.
auch dann im LCQ startberechtigt, wenn kein Zeittraining absolviert wurde, werden aber dann in der
Startaufstellung hintenangestellt, soweit es das Streckenabnahmeprotokoll zuldsst. Gibt es innerhalb einer
Gruppe mehr als einen Fahrer ohne Zeit, wird die Reihenfolge der startberechtigten Fahrer ausgelost. Sollte
ein Fahrer das Zeittraining nicht absolvieren kann der C.R. (Schiedsrichter) auch das Freie Training fir die
Ermittlung der 120 % mit einbeziehen.

Die ersten 3 Fahrer des LCQ qualifizieren sich flr die Qualifikationsrennen. Der 4. aus dem LCQ ist nur dann
fir das Qualifikationsrennen qualifiziert, wenn sich die 5 Punktbesten des aktuellen Meisterschaftsstands fir
die beiden Halbfinals direkt qualifiziert haben. Ansonsten wird der Platz an den Punktbesten, nicht direkt
qualifizierten Fahrer vergeben. (Gilt nicht fir den ersten Veranstaltungstag der Serie).
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2.4  Startaufstellung

Die Startaufstellung fiir die Qualifikationsrennen erfolgt nach den Ergebnissen aus dem Zeittraining und dem
LCQ. Startberechtigt sind nach dem vorlaufigen Austragungsmodus 11 Fahrer je Qualifikationsrennen E und
F. Der Platz 5 aus dem LCQ ist der Reservefahrer fiir die Qualifikationsrennen E bzw. F. Der Reservefahrer
darf nur nach besonderer Aufforderung zur Startlinie vorziehen und nimmt im Fall seines Einsatzes den
letzten Startplatz ein.

Ein Helfer (in ordnungsgemaRer Teambekleidung) darf das Motorrad in die Startaufstellung schieben. Auf
Signal haben alle Helfer die Strecke unverziiglich zu verlassen. Folgt der Helfer diesem Aufruf nicht, kann der
C.R. (Schiedsrichter) gegen den zugehdrigen Fahrer eine Sportstrafe in Héhe von 100 € verhéngen.

2.5 Rennen und Wertung

Die Rennen werden entsprechend dem Austragungsmodus ausgetragen. Hieraus ergeben sich die jeweiligen
Starterzahlen.

Qualifikationsrennen E | Qualifikationsrennen F Hoffnungslauf G Finale
Al C1 E6 E1l
B1 B2 F6 F1
A2 Cc2 E7 E2
A3 C3 F7 F2
B3 B4 ES8 E3
A4 C4 F8 F3
A5 C5 E9 E4
B5 B6 Fo Fa
A6 C6 E 10 ES
Q1 Q2 F 10 F5
Q3 Q4* E11 G1

F11 G2

* Q4. aus dem LCQ ist nur dann fiir das Qualifikationsrennen qualifiziert, wenn sich die 5 Punktbesten des
aktuellen Meisterschaftsstands fiir die beiden Qualifikationsrennen direkt qualifiziert haben. Ansonsten wird
der Platz an den Punktbesten, nicht direkt qualifizierten Fahrer vergeben. (Gilt nicht fiir den ersten
Veranstaltungstag der Serie).

2.6 Wildcard

Der Veranstalter behalt sich vor, sportlich fir den nachfolgenden Lauf nicht qualifizierte Fahrer lber eine
Wildcard zu nominieren.

Folgende Bedingungen sind hierbei zu beachten und einzuhalten:

1. Es darf keine Benachteiligung bereits qualifizierter Fahrer eintreten, d.h. die Nominierung eines
zusatzlichen Fahrers muss lGber die Vorgabe des Streckenabnahmeprotokolls moglich sein.
2. Es kann nur ein Fahrer pro Qualifikationsrunde (Qualifikationsrennen E und F, Hoffnungslauf G und
Finale) nachnominiert werden.
Jeder Fahrer kann pro Veranstaltungstag nur einmal die Moglichkeit einer Wildcard nutzen.

Besteht die Gefahr, dass ein Fahrer aufgrund technischer Probleme an der Startmaschine nicht rechtzeitig
die Startposition wahrnehmen kann, steht es dem C.C. (Rennleiter) offen eine 2-Minuten-Frist zur Behebung
des Problems anzusetzen. Kann das Motorrad innerhalb dieser Zeit nicht fahrbereit gemacht werden, ist der
Startplatz umgehend zu rdaumen.
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2.7 Wertung

Es wird eine Gesamtwertung aller Tage erstellt.
Fir die Finalldufe jeden Tages erhalten die gewerteten Fahrer Punkte nachfolgendem Modus:

Platz 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15
Punkte| 25 | 22 | 20 | 18 | 16 | 15 | 14 | 13 | 12 | 11 | 10 9 8 7 6

Bei Punktegleichheit zahlt:

1. Die Mehrheit der besseren Platzierungen,

2. das bessere Ergebnis am letzten Veranstaltungstag
Fahrer, die durch eine Wildcard eine Runde weiterkommen, erhalten an diesem Tag keine Punkte fiir die
Gesamtwertung. Sollten diese Fahrer ins Finale kommen, riicken die anderen Finalisten in der Wertung auf.

2.8 Laufdistanzen

Qualifikationsrennen 12 Runden (mind. 2500 Meter)
Hoffnungslauf / LCQ 8 Runden (mind. 2000 Meter)
Finale 20 Runden (mind. 4500 Meter)

2.9 Abbruch eines Laufes

Muss ein LCQ oder ein Hoffnungslauf abgebrochen werden, bevor der flihrende Fahrer die 4. Runde beendet
hat, wird dieser Lauf neu gestartet. Wird zu einem spateren Zeitpunkt abgebrochen, erfolgt die Wertung
gemall  Platzierung der Fahrer am Ende der dem Abbruch vorangegangenen Runde.

Muss ein Qualifikationsrennen abgebrochen werden, bevor der fiihrende Fahrer die 8. Runde beendet hat,
wird dieser Lauf neu gestartet. Wird zu einem spateren Zeitpunkt abgebrochen, erfolgt die Wertung gemaR
Platzierung der Fahrer am Ende der dem Abbruch vorangegangenen Runde.

Muss ein Finale abgebrochen werden, bevor der fihrende Fahrer die 10. Runde beendet hat, wird das Finale
grundsatzlich neu gestartet. Wird zu einem spateren Zeitpunkt abgebrochen, erfolgt die Wertung gemaR
Platzierung der Fahrer am Ende der dem Abbruch vorangegangenen Runde. Der C.R. (Schiedsrichter) (unter
Absprache mit dem C.C. (Rennleiter) / R.D. (Renndirektor) legt die neue Rundenzahl, die zu fahren ist, fest.
Die maximale Anzahl aller in den Finalen gefahrenen Runden betragt allerdings 25.

Fahrer, die einen Abbruch vorsatzlich verursachen, werden grundsatzlich vom Wiederholungslauf
ausgeschlossen. Hierbei handelt es sich um eine Sachrichterentscheidung ohne Protestmoglichkeit.

2.10 Preisgelder

Fir die Teilnehmer am Finale ist an jedem Veranstaltungstag folgendes Preisgeld festgelegt:

1. Platz 1.000,- € 7. Platz € 350,- €
2. Platz 750,- € 8. Platz € 300,- €
3. Platz 600,- € 9. Platz € 250,- €
4. Platz 500,- € 10. Platz € 250,- €
5. Platz 450,- € 11. Platz € 200,- €
6. Platz 400,- € 12. Platz € 200,- €

Bei Ausfall eines Fahrers im Finale wird das Preisgeld entsprechend der Ausfallreihenfolge zugeordnet.
Die 3 Erstplatzierten des jeweiligen Finales erhalten einen Pokal. Der Veranstalter behalt sich vor, zusatzliche
Ehrenpreise und/oder Sachpreise auszusetzen bzw. solche gestifteten Preise nach Weisung zuzuerkennen.
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Flr die Gesamtwertung der jeweiligen Veranstaltung ist folgendes Preisgeld festgelegt:

Platzierung: | Preisgeld:

1. Platz 3.900 EUR
2. Platz 3.400 EUR
3. Platz 2.800 EUR
4. Platz 2.500 EUR
5. Platz 2.200 EUR
6. Platz 1.900 EUR
7. Platz 1.600 EUR
8. Platz 1.300 EUR
9. Platz 1.000 EUR
10. Platz 800 EUR

2.11 Bar2Bar SX1

Das Bar2Bar geht liber jeweils 1,5 Runden und drei Durchgédnge. Es treten zwei Fahrer direkt gegeneinander
an. Als Startposition sind die zwei mittleren Gates zu benutzen.

Im ersten Durchgang R1 treten der Erste aus dem Qualifikationsrennen 1 und der Zweite aus dem
Qualifikationsrennen 2 gegeneinander an.

Im zweiten Durchgang R2 treten der Erste aus dem Qualifikationsrennen 2 und der Zweite aus dem
Qualifikationsrennen 1 gegeneinander an.

Im dritten Durchgang R3 treten der Sieger aus R1 und der Sieger aus R2 gegeneinander an.
Punkte Bar2Bar (nur fiir Gesamtwertung SX Cup Meisterschaft)
Alle Teilnehmer am Bar2Bar erhalten 1 Punkt fiir die ADAC SX Cup Meisterschaftswertung. Der Sieger des

letzten Durchgangs R3 erhalt zusatzlich einen weiteren Punkt fir die ADAC SX Cup Meisterschaftswertung.

Preisgeld Bar2Bar

1. Platz 300,- €
2. Platz 200,- €
3. Platz 150,- €
4. Platz 150,- €

3. SX2

3.1 Trainingsgruppen

Beim ersten Veranstaltungstag der Serie

Die Trainingslaufe erfolgen gruppenweise in drei Gruppen. Fir den ersten Veranstaltungstag der Serie
erfolgt die Gruppeneinteilung fir die Freien Trainings entsprechend den Startnummern in aufsteigender
Reihenfolge wechselweise. 1 in A, 2 in B, 3in C, 4 in A, usw. Nach dem zweiten Freien Training wird ein
Gesamtranking aller Gruppen des Freien Trainings erstellt, woraus die Gruppeneinteilung fir die
Zeittrainings erfolgt. Beginnend wechselweise mit dem Zeitschnellsten in Gruppe A, den Zweitschnellsten in
Gruppe B, den drittschnellsten in Gruppe C usw. Fahrer sind u.U. auch dann startberechtigt, wenn kein
Zeittraining absolviert wurde, werden aber dann in der Startaufstellung hintenangestellt, soweit es das
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Streckenabnahmeprotokoll zuldsst. Gibt es innerhalb einer Gruppe mehr als einen Fahrer ohne Zeit, werden
die Zeiten des letzten Freien Trainings als Referenz genommen um die Platzierungen hinter dem letzten
Fahrer mit regularer Zeit im Zeittraining zu bestimmen. Um zu den Qualifikationsrennen zugelassen zu
werden muss jeder Fahrer zu diesem Zeitpunkt mindestens insgesamt 3 Runden (ber alle Trainings am
Veranstaltungswochenende gefahren haben.

Bei allen weiteren Veranstaltungen

Bei allen weiteren Veranstaltungen wird die Gruppeneinteilung fir die Trainings am ersten
Veranstaltungstag in aufsteigender Reihenfolge entsprechend dem aktuellen Stand des SX Cups
wechselweise erstellt, wobei der punktbeste Fahrer in Gruppe A, der zweite in Gruppe B, der dritte in
Gruppe C usw. eingeteilt wird. Fahrer ohne Punkte werden entsprechend den Startnummern in
aufsteigender Reihenfolge wechselweise den Gruppen zugeordnet.

Ab dem zweiten Veranstaltungstag wird die Gruppeneinteilung fiir die Gruppen A, B, C nach dem
Gesamtstand des SX Cup erstellt (siehe oben). Fahrer ohne Punkte werden in aufsteigender Reihenfolge
gemal den Resultaten im Hoffnungslauf G und dann LCQ D den Gruppen zugeordnet.

Bei weniger als 23 Fahrern kdnnen zwei Gruppen mit je max. 11 Fahrern gebildet werden.

Die Startaufstellung fur Qualifikationsrennen erfolgt nach den Ergebnissen aus dem Zeittraining, wobei
beginnend mit dem zeitschnellsten Fahrer der jeweiligen Gruppe die Startplatze eingenommen werden.
Hieran schlieBen sich die nachstschnellsten Fahrer aus der jeweiligen Gruppe an.

3.2  Trainingsabbruch

Muss das Zeittraining abgebrochen werden, wird die verbleibende Trainingszeit nachgeholt. Die
nachzuholende Trainingszeit wird durch den C.R. (Schiedsrichter) bzw. R.D. (Renndirektor) / C.C. (Rennleiter)
angesagt.

3.3 Qualifikation

Zu den Qualifikationsrennen qualifizieren sich die jeweils 6 schnellsten Fahrer aus dem Zeittrainingsgruppen
A, B und C. Die im Zeittraining auf den Platzen 7 - 10 gefiihrten Fahrer bestreiten das Last Chance Qualifying
D (LCQ) entsprechend dem Qualifikationsschema. Die Startaufstellung erfolgt laut nachfolgendem Schema:

Last Chance Qualifying D
(LCQ)
A7
B7
Cc7
A8
B8
Cc8
A9
B9
(of°)
A 10
B 10
c10

Zur Teilnahme am LCQ ist ein Fahrer nur dann berechtigt, wenn er fiir seine schnellste Runde im Zeittraining
nicht mehr als 120 % der Rundenzeit des schnellsten Fahrers seiner Klasse benétigt hat. Fahrer sind u.U.
auch dann im LCQ startberechtigt, wenn kein Zeittraining absolviert wurde, werden aber dann in der
Startaufstellung hintenangestellt, soweit es das Streckenabnahmeprotokoll zuldsst. Gibt es innerhalb einer
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Gruppe mehr als einen Fahrer ohne Zeit, wird die Reihenfolge der startberechtigten Fahrer ausgelost. Sollte
ein Fahrer das Zeittraining nicht absolvieren kann der C.R. (Schiedsrichter) auch das Freie Training fir die
Ermittlung der 120 % mit einbeziehen.

Die ersten 3 Fahrer des LCQ qualifizieren sich fiir die Qualifikationsrennen. Der 4. aus dem LCQ ist nur dann
fiir das Qualifikationsrennen qualifiziert, wenn sich die 5 Punktbesten des aktuellen Meisterschaftsstands fiir
die beiden Qualifikationsrennen direkt qualifiziert haben. Ansonsten wird der Platz an den Punktbesten,
nicht direkt qualifizierten Fahrer vergeben. (Gilt nicht flir den ersten Veranstaltungstag der Serie).

3.4  Startaufstellung

Die Startaufstellung fir die Qualifikationsrennen erfolgt nach den Ergebnissen aus dem Zeittraining und dem
LCQ. Startberechtigt sind nach dem vorlaufigen Austragungsmodus 11 Fahrer je Qualifikationsrennen E und
F. Der Platz 5 aus dem LCQ ist der Reservefahrer fiir die Qualifikationsrennen E bzw. F. Der Reservefahrer
darf nur nach besonderer Aufforderung zur Startlinie vorziehen und nimmt im Fall seines Einsatzes den
letzten Startplatz ein.

Ein Helfer (in ordnungsgemaRer Teambekleidung) darf das Motorrad in die Startaufstellung schieben. Auf
Signal haben alle Helfer die Strecke unverziglich zu verlassen. Folgt der Helfer diesem Aufruf nicht, kann der
C.R. (Schiedsrichter) gegen den zugehdrigen Fahrer eine Sportstrafe in Hohe von 100 € verhangen.

3.5 Rennen und Wertung

Die Rennen werden entsprechend dem Austragungsmodus ausgetragen. Hieraus ergeben sich die jeweiligen
Starterzahlen.

Qualifikationsrennen E Qualifikationsrennen F Hoffnungslauf G Finale
Al C1 E6 E1l
B1 B2 F6 F1
A2 C2 E7 E2
A3 C3 F7 F2
B3 B4 E8 E3
A4 c4 F8 F3
A5 C5 E9 E4
B5 B6 F9 Fa
A6 (of) E 10 ES5
Q1 Q2 F10 F5
Q3 Q4* E1ll G1

F11 G2

* Q4. aus dem LCQ ist nur dann fiir das Qualifikationsrennen qualifiziert, wenn sich die 5 Punktbesten des
aktuellen Meisterschaftsstands fiir die beiden Halbfinals direkt qualifiziert haben. Ansonsten wird der Platz
an den Punktbesten, nicht direkt qualifizierten Fahrer vergeben. (Gilt nicht fiir den ersten Veranstaltungstag
der Serie).

3.6 Wildcard

Der Veranstalter behilt sich vor, sportlich fir den nachfolgenden Lauf nicht qualifizierte Fahrer Gber eine
Wildcard zu nominieren.

Folgende Bedingungen sind hierbei zu beachten und einzuhalten:

1. Es darf keine Benachteiligung bereits qualifizierter Fahrer eintreten, d.h. die Nominierung eines
zusatzlichen Fahrers muss Uber die Vorgabe des Streckenabnahmeprotokolls moglich sein.
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2. Es kann nur ein Fahrer pro Qualifikationsrunde (Qualifikationsrennen E und F, Hoffnungslauf G und
Finale) nachnominiert werden.
Jeder Fahrer kann pro Veranstaltungstag nur einmal die Moglichkeit einer Wildcard nutzen.

Besteht die Gefahr, dass ein Fahrer aufgrund technischer Probleme an der Startmaschine nicht rechtzeitig
die Startposition wahrnehmen kann, steht es dem C.C. (Rennleiter) offen eine 2-Minuten-Frist zur Behebung
des Problems anzusetzen. Kann das Motorrad innerhalb dieser Zeit nicht fahrbereit gemacht werden, ist der
Startplatz umgehend zu raumen.

3.7 Wertung

Es wird eine Gesamtwertung aller Tage erstellt.
Fiir die Finallaufe jeden Tages erhalten die gewerteten Fahrer Punkte nach folgendem Modus:

Platz 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 14 15
Punkte | 25 | 22 20 | 18 16 15 14 | 13 12 11 10 9 8 7 6

Bei Punktegleichheit zahlt:

1. Die Mehrheit der besseren Platzierungen,

2. das bessere Ergebnis am letzten Veranstaltungstag
Fahrer, die durch eine Wildcard eine Runde weiterkommen, erhalten an diesem Tag keine Punkte fiir die
Gesamtwertung. Sollten diese Fahrer ins Finale kommen, riicken die anderen Finalisten in der Wertung auf.

3.8 Laufdistanzen

Qualifikationsrennen 8 Runden (mind. 2500 Meter)
Hoffnungslauf / LCQ 8 Runden (mind. 2000 Meter)
Finale 15 Runden (mind. 3300 Meter)

3.9 Abbruch eines Laufes

Muss ein LCQ oder ein Hoffnungslauf abgebrochen werden, bevor der flihrende Fahrer die 4. Runde beendet
hat, wird dieser Lauf neu gestartet. Wird zu einem spateren Zeitpunkt abgebrochen, erfolgt die Wertung
gemall  Platzierung der Fahrer am Ende der dem Abbruch vorangegangenen Runde.

Muss ein Qualifikationsrennen abgebrochen werden, bevor der fiihrende Fahrer die 5. Runde beendet hat,
wird dieser Lauf neu gestartet. Wird zu einem spéateren Zeitpunkt abgebrochen, erfolgt die Wertung gemal}
Platzierung der Fahrer am Ende der dem Abbruch vorangegangenen Runde.

Muss ein Finale abgebrochen werden, bevor der flihrende Fahrer die 8. Runde beendet hat, wird das Finale
grundsatzlich neu gestartet. Wird zu einem spateren Zeitpunkt abgebrochen, erfolgt die Wertung gemal
Platzierung der Fahrer am Ende der dem Abbruch vorangegangenen Runde. Der C.R. (unter Absprache mit
dem C.C. / R.D.) legt die neue Rundenzahl, die zu fahren ist, fest. Die maximale Anzahl aller in den Finalen
gefahrenen Runden betragt allerdings 18.

Fahrer, die einen Abbruch vorsatzlich verursachen, werden grundsatzlich vom Wiederholungslauf
ausgeschlossen. Hierbei handelt es sich um eine Sachrichterentscheidung ohne Protestmoglichkeit.

3.10 Preisgelder

Flr die Teilnehmer am Finale ist an jedem Veranstaltungstag folgendes Preisgeld festgelegt:

| 1. Platz 600,- € 7. Platz €280,-€
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2. Platz 500,- € 8. Platz€260,- €
3. Platz 450,- € 9. Platz€240,-€
4. Platz 400,- € 10. Platz € 220,- €
5. Platz 350,- € 11. Platz € 200,- €
6. Platz 300,- € 12. Platz € 200,- €

Bei Ausfall eines Fahrers im Finale wird das Preisgeld entsprechend der Ausfallreihenfolge zugeordnet.
Die 3 Erstplatzierten des jeweiligen Finales erhalten einen Pokal. Der Veranstalter behalt sich vor, zuséatzliche
Ehrenpreise und/oder Sachpreise auszusetzen bzw. solche gestifteten Preise nach Weisung zuzuerkennen.

4. SX4/SX5
4.1 Training und Rennen

Pro Veranstaltungstag sind mindestens ein Freies Training, ein Zeittraining und ein Wertungslauf mit sechs
Runden durchzufiihren. Bei 3 Tages Veranstaltungen kann am letzten Veranstaltungstag auf das Freie
Training verzichtet werden. Um zu dem Wertungslauf zugelassen zu werden muss jeder Fahrer mindestens 3
Runden in einem Training am Veranstaltungswochenende gefahren haben.

Zugelassen werden maximal 12 Fahrer. Am Veranstaltungstag startberechtigt zu dem Wertungslauf sind die
insgesamt 12 schnellsten Fahrer aus dem Zeittraining. Der Platz 13 aus dem Zeittraining ist der Reservefahrer
flir den Wertungslauf. Der Reservefahrer darf nur nach besonderer Aufforderung zur Startlinie vorziehen
und nimmt im Fall seines Einsatzes den letzten Startplatz ein.

Zur Teilnahme am Wertungslauf ist ein Fahrer nur dann berechtigt, wenn er fiir seine schnellste Runde im
Zeittraining nicht mehr als 120 % der Rundenzeit des schnellsten Fahrers seiner Klasse bendtigt hat. Fahrer
sind u.U. auch dann im Wertungslauf startberechtigt, wenn kein Zeittraining absolviert wurde, werden aber
dann in der Startaufstellung hintenangestellt, soweit es das Streckenabnahmeprotokoll zuldsst. Gibt es mehr
als einen Fahrer ohne Zeit, wird die Reihenfolge der startberechtigten Fahrer ausgelost. Sollte ein Fahrer das
Zeittraining nicht absolvieren kann der C.R. (Schiedsrichter) auch das Freie Training fir die Ermittlung der
120 % mit einbeziehen.

Die Startaufstellung fir den Wertungslauf am Veranstaltungstag erfolgt nach den Ergebnissen aus dem
Zeittraining, wobei beginnend mit dem zeitschnellsten Fahrer die Startplatze eingenommen werden.

4.2  Trainingsabbruch

Muss das Zeittraining abgebrochen werden, wird die verbleibende Trainingszeit nachgeholt. Die
nachzuholende Trainingszeit wird durch den C.R. (Schiedsrichter) bzw. R.D. (Renndirektor) / C.C. (Rennleiter)
angesagt.

4.3 Laufdistanzen

Wertungslauf 6 Runden (mind. 1600 Meter)

4.4 Abbruch eines Laufes

Muss ein Wertungslauf abgebrochen werden, bevor der fiihrende Fahrer die 4. Runde beendet hat, wird
dieser Lauf neu gestartet. Wird zu einem spateren Zeitpunkt abgebrochen, erfolgt die Wertung gemaf
Platzierung der Fahrer am Ende der dem Abbruch vorangegangenen Runde.

Fahrer, die einen Abbruch vorsatzlich verursachen, werden grundsatzlich vom Wiederholungslauf
ausgeschlossen. Hierbei handelt es sich um eine Sachrichterentscheidung ohne Protestmoglichkeit.
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5. Flaggen- und Lichtsignale
Die Verwendung der Flaggen- bzw. Lichtsignale ist unbedingt zu beachten!

Gelbe Flagge (stillgehalten) bzw. Lichtsignal Gelb leuchtend:
Gefahr, Achtung erhéhte Aufmerksamkeit.

Gelbe Flagge (geschwenkt) bzw. Lichtsignal Gelb blinkend:
Unmittelbare Gefahr, Uberholverbot, auf Halt vorbereiten, StrafmaRnahmen bei durch einen Offiziellen (z.B.
Streckenposten) gemeldeter Missachtung.

Medizin Flagge (WeiRe Flagge mit diagonalem rotem Kreuz) bzw. Lichtsignal Rot/Weil blinkend:
Medizinisches Personal auf der Strecke, Weiterfahrt mit duBerster Vorsicht. Fahrer missen die Spriinge
rollen. Uberholverbot bis hinter die Unfallstelle.

Diese obenstehenden Flaggensignale gelten vom signalisierenden Streckenposten / Lichtsignal bis zum
Passieren der Gefahrenstelle.

Blaue Flagge (geschwenkt) bzw. Lichtsignal Blau blinkend:

Warnung, Uberrundung steht in Kiirze bevor. Halte deine Linie

Bei Vorteilnahme unter gezeigter blauer Flagge, Rickversetzung um die Anzahl der Platze die dadurch
gewonnen wurden.

Missachtung der vorgenannten Flaggenzeichen:

Beim ersten VerstoR wird eine Geldstrafe in H6he von 100 € verhdngt und es erfolgt gegebenenfalls eine
Riickversetzung des Uberholenden um die jeweils gewonnenen Plitze. Der zweite VerstoR wird mit
Wertungsausschluss fir diesen Lauf geahndet!

6. Siegerehrung

Die Tagessiegerehrung wird jeweils im Anschluss an das Finale durchgefiihrt. Der Ort der Siegerehrung wird
an der Veranstaltung bekanntgegeben. Die ersten drei Fahrer des Finales missen an der Siegerehrung
teilnehmen.

7. Teilnahmevergiitung

Das Team erhalt fir die Fahrer eine Teilnahmeverglitung gemaR der Teamvereinbarung. Die Auszahlung
bzw. Ubergabe aller Preisgelder (Teilnahmevergiitung, Veranstaltungspreisgeld, Gesamtpreisgeld und evtl.
Sachpreise) erfolgt ausschlieRlich an das vertraglich gebundene Team. Die Auszahlung der Preisgelder erfolgt
nach Ablauf der Protestfrist am letzten Veranstaltungstag im Rennbdiro.

Soweit das Preisgeld an auslandische Fahrer/Teams gezahlt wird, ist der Veranstalter verpflichtet, die vom
Fahrer/Team zu tragende Abzugsteuer nach §50a EStG fur Rechnung des ausldndischen Fahrers/Teams
einzubehalten und an das Finanzamt abzufiihren. Der Fahrer bzw. das Team erhilt, das um die Abzugsteuer
geminderte Preisgeld ausbezahlt.

Die MwsSt. kann aus verwaltungstechnischen Grinden nur ausbezahlt werden, wenn dem Veranstalter eine
Bestatigung des Fahrers/Teams hinsichtlich seiner inldndischen Unternehmereigenschaft vorliegt.

8. Promotion Auftritt / Fahrervorstellung / Siegerehrung

Alle Fahrer verpflichten sich mit lhrem Fahrervertrag an nachfolgenden PR-Events teilzunehmen:

1. Fahrervorstellung
2. evtl. stattfindende Autogrammstunde
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3. evtl. stattfindende Pressekonferenz/ Interviews
4. Siegerehrung
Eine unentschuldigte Nichtteilnahme der o.g. Punkte 1-4 wird mit 300 € Strafe geahndet.

9. Doping-, Alkohol- sowie Drogentests

Es konnen Doping, Alkohol sowie Drogentests durchgefiihrt werden. Sollten amtlich anerkannte Schnelltests
positiv ausfallen, wird der betreffende Fahrer von der Veranstaltung ausgeschlossen. Bei Dopingkontrollen
durch die NADA wird das Preisgeld des Fahrers einbehalten und erst ausbezahlt, wenn das Ergebnis der
Kontrolle als negativ mitgeteilt wurde. Das Ergebnis seiner Klasse ist als vorlaufig zu erstellen. Im Falle einer
positiven Dopingprobe riicken die Fahrer im Ergebnis auf. Weitere Strafen kdnnen verhangt werden.

10. Vorlaufiger Zeitplan
Siehe Anhang.

11. Ausschluss aus der Gesamtwertung, Wertungsausschluss

Der C.R. (Schiedsrichter) kann Fahrer, Bewerber sowie jeden vom DMSB lizenzierten und bei der
Veranstaltung eingesetzten Sportwart, dessen Verhalten er aufgrund eigener Wahrnehmungen oder
aufgrund einer Meldung als strafwiirdig ansehen, mit einer Verwarnung, Geldstrafe, Nichtzulassung,
Wertungsstrafe, Ausschluss von der weiteren Teilnahme oder Wertungsausschluss bestrafen. Geldstrafen
kénnen ausgesprochen werden:

- bis zu EUR 1000,- in den Inter-/A-Lizenzklassen bzw.

- bis zu EUR 500,- in den B-, J- Lizenzklassen

Unsportliches, aggressives oder riicksichtsloses Verhalten von Fahrern oder Teammitgliedern gegeniber
anderen Personen (Fahrern, Mechanikern, Teammitgliedern, Offiziellen, Organisatoren, Helfern, Zuschauern,
Presse etc.) kdnnen mit den gleichen StrafmaBRnahmen geahndet werden. Die einzelnen Strafen kénnen auch
kombiniert festgesetzt werden. AuRerdem kann der C.R. (Schiedsrichter) auch von der dem C.C.
(Rennleiter)zustehenden Strafbefugnis gem. DMSG Gebrauch machen.

12. Vorbehalt

Aus Griinden der Sicherheit, htherer Gewalt oder behdordlicher Auflagen behalt sich der Veranstalter das
Recht vor, erforderliche Anderungen der Ausschreibung in Absprache mit dem C.R. (Schiedsrichter)
vorzunehmen. Diese werden per Ausfiihrungsbestimmung bekannt gegeben.

13. Vertragserkldrungen von Bewerber, Fahrer und Beifahrer
Allgemeine Vertragserklarungen (Bewerber, Fahrer und Beifahrer = Teilnehmer)

Die Teilnehmer haften fiir alle Verpflichtungen aus dem Nennungsvertrag als Gesamtschuldner. Die
Teilnehmer versichern, dass
die in dieser Nennung gemachten Angaben richtig und vollstandig sind,
sie uneingeschrankt den Anforderungen der Veranstaltung (= ungezeitetes und gezeitetes Training,
Qualifikationstraining, Warm-up, Ubungs- und Besichtigungsfahrten, Rennen, Wertungsliufe,
Wertungsprifungen zur Erzielung von Hochstgeschwindigkeiten oder kiirzesten Fahrzeiten) gewachsen
sind,
das Fahrzeug in allen Punkten den einschldgigen technischen Bestimmungen entspricht,
das Fahrzeug in allen Teilen jederzeit durch die Technischen Kommissare untersucht werden kann,
es fir von den Sportkommissaren von Amts wegen angeordneten technischen Nachuntersuchungen den
Techn. Kommissaren ohne Kostenerstattung zur Verfligung gestellt wird und
sie das Fahrzeug nur in technisch und optisch einwandfreiem Zustand bei der jeweiligen Veranstaltung
einsetzen werden.
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Die Teilnehmer erklaren weiter, dass sie von den Internationalen Sportgesetzen der FIM (Fédération
Internationale de Motocylisme) und FIM-Europe, den Anti-Doping-Regelwerken der FIM, dem Anti-
Doping-Regelwerk der Internationalen und Nationalen Anti-Doping Agentur (WADA/NADA-Code), dem
Deutschen Motorrad-Sportgesetz (DMSG), den einschlagigen DMSB-Reglements, den Allgemeinen
Meisterschaftsbestimmungen und den besonderen Serien- Bestimmungen, der Rechts- und
Verfahrensordnung des DMSB (RuVO), der FIM und FIM-Europe, den DMSB-Umweltrichtlinien und den
sonstigen DMSB-Bestimmungen Kenntnis genommen haben und sie diese als fir sich verbindlich
anerkennen und sie befolgen werden.

Insbesondere erkennen Sie als verbindlich an, dass
sie Tatsachen in der Person oder dem Verhalten eines Teammitgliedes (Bewerber, Fahrer, Beifahrer,
Mechaniker, Helfer usw.), die das Vertragsverhaltnis mit dem Veranstalter berihren oder einen
Schadensersatzanspruch begriinden, fiir und gegen sich gelten lassen missen,
der DMSB, seine Gerichtsbarkeit, die Sportkommissare, Schiedsrichter und die Veranstalter — jeweils im
Rahmen ihrer Zustandigkeit - berechtigt sind, neben anderen MaRnahmen auch Strafen bei VerstoRRen
gegen die sportlichen Regeln, sportgesetzlichen Bestimmungen und vertraglichen Pflichten - wie in den
internationalen Sportgesetzen der FIM/FIM-Europe, dem DMSG, der RuVO, den Reglements,
Ausschreibungen und sonstigen Bestimmungen vorgesehen - festzusetzen - unbeschadet des Rechts,
den in den internationalen Sportgesetzen der FIM/FIM-Europe, dem DMSG, der RuVO und den
Reglements geregelten Verbandsrechtsweg zu beschreiten,
sie keine Substanzen oder Methoden anwenden dirfen, wie sie in der Verbotsliste des World-Anti-
Doping-Code der WADA und in den Anti-Doping-Bestimmungen der FIM/FIM-Europe definiert sind.
Protest und Berufungsvollmacht. Die Teilnehmer (auch mehrere fiir ein Fahrzeug genannte Fahrer)
bevollmachtigen sich mit Abgabe der Nennung gegenseitig, den jeweils anderen im Protest- und
Berufungsverfahren zu vertreten. Sie bevollmachtigen sich insbesondere gegenseitig zur Abgabe von
Protesten, deren Riicknahme, Ankiindigung, Einlegung und Bestdtigung, zur Riicknahme und zum
Verzicht auf die Berufung und zur Stellung aller im Rahmen der Protest- und Berufungsverfahren
moglichen Antrage sowie der Abgabe bzw. Entgegennahme von Erklarungen.

Erkldarungen der Teilnehmer zum Ausschluss der Haftung

Die Teilnehmer nehmen auf eigene Gefahr an der Veranstaltung teil. Sie tragen die alleinige zivil- und
strafrechtliche Verantwortung fir alle von ihnen verursachten Schaden. Sie erkldaren den Verzicht auf
Anspriiche jeder Art flir Schiaden, die im Zusammenhang mit der Veranstaltung entstehen, und zwar
gegeniber
den eigenen Teilnehmern (anderslautende Vereinbarungen zwischen den Teilnehmern gehen vor!) und
Helfern, den jeweils anderen Teilnehmern, den Eigentlirmern und Haltern aller an der Veranstaltung
teilnehmenden Fahrzeuge (soweit die Veranstaltung auf einer permanenten oder temporar
geschlossenen Strecke stattfindet) und deren Helfern,
der FIM, der FIM-Europe, dem DMSB, den Mitgliedsorganisationen des DMSB, der DMSW GmbH, deren
Prasidenten, Organen, Geschaftsfihrern und Generalsekretaren,
dem ADAC e.V., den ADAC Regionalclubs, den ADAC Ortsclubs und den mit dem ADAC e.V. verbundenen
Unternehmen, deren Prasidenten, Organen, Geschéaftsfihrern, Generalsekretéaren,
dem Promotor/Serienorganisator,
dem Veranstalter, den Sportwarten, den Rennstreckeneigentiimern, den Rechtstragern der Behorden,
Renndiensten und allen anderen Personen, die mit der Organisation der Veranstaltung in Verbindung
stehen,
den StralRenbaulasttragern und
den Erflllungs- und Verrichtungsgehilfen, den gesetzlichen Vertretern, den haupt- und ehrenamtlichen
Mitarbeitern aller zuvor genannten Personen und Stellen sowie deren Mitgliedern.
Der Haftungsverzicht gilt nicht flir Schaden aus der Verletzung des Lebens, des Kérpers oder der Gesundheit,
flr sonstige Schaden, die auf einer vorsatzlichen oder grob fahrldssigen Pflichtverletzung beruhen sowie
nicht fir Schiaden aus der Verletzung einer wesentlichen Vertragspflicht durch den enthafteten
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Personenkreis. Bei Schaden, die auf einer leicht fahrlassigen Pflichtverletzung von wesentlichen
Vertragspflichten beruhen ist die Haftung fir Vermogens- und Sachschdaden der H6he nach auf den
typischen, vorhersehbaren Schaden beschrankt. Der Haftungsverzicht gilt fir Anspriiche aus jeglichem
Rechtsgrund, insbesondere also fiir Schadensersatzanspriiche aus vertraglicher und aullervertraglicher
Haftung und fiir Anspriiche aus unerlaubter Handlung.

Stillschweigende Haftungsausschliisse bleiben von vorstehender Haftungsausschlussklausel unberiihrt.

Mit Abgabe der Nennung nehmen die Teilnehmer davon Kenntnis, dass Versicherungsschutz im Rahmen der
Kraftverkehrsversicherungen (Kfz-Haftpflicht, Kaskoversicherung) fiir Schaden, die im Rahmen einer
Veranstaltung, die auf die Erzielung von Hoéchstgeschwindigkeiten gerichtet ist, nicht gewahrt wird. Sie
verpflichten sich, auch den Halter und den Eigentiimer des eingesetzten Fahrzeugs davon zu unterrichten. Im
Falle einer im Laufe der Veranstaltung eintretenden oder festgestellten Verletzung bzw. im Falle von
gesundheitlichen Schaden, die die motorradsportliche Tauglichkeit auf Dauer oder voriibergehend in Frage
stellen kénnen, entbindet der/die Unterzeichnende alle behandelnden Arzte — im Hinblick auf das sich
daraus nicht nur fiir ihn/sie selbst sondern auch fiir Dritte ergebende Sicherheitsrisiko — von der drztlichen
Schweigepflicht untereinander sowie gegenlber dem Renn-/Fahrtleiter, Sportkommissar, Schiedsrichter,
Leitender Rennarzt, DMSB-Verbandsarzt, Koordination Motorradsport (DMSB) und dem Versicherungs-
Schadensbiiro. Die Verarbeitung Ihrer Daten erfolgt aufgrund eines berechtigten Interesses des DMSB.
Zweck ist der Schutz der Lizenznehmer bei Sportveranstaltungen. Dieser Verarbeitung konnen Sie jederzeit
mit Wirkung fir die Zukunft widersprechen.

Der DMSB, seine Mitgliedsorganisationen, die ADAC Regionalclubs und Veranstalter nehmen nicht an einem
Streitbeilegungsverfahren vor einer Verbraucherschlichtungsstelle nach dem Verbrauchertreit-
beilegungsgesetz teil.

Freistellungserkldrung bei Film-/Fotoproduktionen und Datenschutzhinweise

Die Teilnehmer erklaren ihr Einverstandnis zur Durchfiihrung von Foto- und Filmarbeiten wahrend der
Veranstaltung sowie zur Einrdumung der unentgeltlichen Sende-, 6ffentlichen Wiedergabe-, Aufzeichnungs-,
Vervielfaltigungs- und Bearbeitungsrechte hinsichtlich der von ihren Personen, etwaigen Begleitpersonen
oder der von ihren Fahrzeugen gefertigten Film- oder Fotoaufnahmen gegenliber dem DMSB, seinen
Mitgliedsorganisationen, den ADAC Regionalclubs und dem Veranstalter. Die Rechteeinrdumung umfasst
neben der Nutzung fir die Berichterstattung liber das Rennen, die Teilnehmer und die Ergebnisse in Print-,
Radio-, TV- und Onlinemedien, wie insbesondere auch die Internet-/Facebook-Auftritte des DMSB, seiner
Mitgliedsorganisationen, der ADAC Regionalclubs und Veranstalter, auch die Nutzung der Aufnahmen zu
Zwecken der Eigenwerbung oder der Veranstaltungsbewerbung. Senden die Teilnehmer Bildmaterial an den
Veranstalter erkldren die Teilnehmer dariiber hinaus ihr Einverstandnis zur uneingeschrankten honorarfreien
Verwendung, Verwertung oder Veroffentlichung durch den DMSB, seine Mitgliedsorganisationen, den ADAC
Regionalclubs und dem Veranstalter

Die Teilnehmer willigen ferner ein, dass der DMSB, seine Mitgliedsorganisationen, die ADAC Regionalclubs
und ADAC Ortsclubs sowie der Veranstalter seine in den Antragsformularen erhobenen Daten fiir folgende
Zwecke verwendet: Veroffentlichung (auch im Internet) von Teilnehmer- und Ergebnislisten und von
Entscheidungen des Renn-/Rallyeleiters sowie der Sportkommissare und ggf. in Folge der Verbandsgerichte
sowie Ubermittlung der Unterlagen an den DMSB, die Mitgliedsorganisationen, die ADAC Regional-/und
Ortsclubs sowie den Serienausschreiber/Veranstalter.

Hinweis: Falls die Einwilligung nicht erteilt oder vor der Teilnahme an der Rennveranstaltung widerrufen
wird, ist eine Teilnahme an diesem Rennen (Vorgaben zur Veranstaltung) nicht moglich.

Zusatzlich sind die Teilnehmer damit einverstanden, dass der DMSB, seine Mitgliedsorganisationen und der
Veranstalter mich auch kiinftig per E-Mail tber weitere Veranstaltungen und Informationen rund um den
Motorsport des DMSB und seiner Mitgliedsorganisationen informiert. Die Einwilligung kdnnen Sie jederzeit
fur die Zukunft unter der Fax-Nummer 069/63300720 oder datenschutz@dmsb.de — unter Angaben der
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Veranstaltung und des Veranstaltungsdatums - widerrufen. Wenn die Teilnehmer/inen noch minderjéhrig
oder nicht voll geschaftsfahig ist, versichern die Sorgeberechtigten, dass sie das alleinige Sorgerecht haben
oder berechtigt ist, diese Erklarung auch im Namen etwaiger weiterer Sorgeberechtigter verbindlich
abzugeben. Bei der Unterzeichnung durch Sorgeberechtigte ist die Angabe des vollstdndigen Namens und
Anschrift erforderlich. Weitere Informationen entnehmen Sie den Datenschutzbestimmungen unter
www.dmsb.de.

14. Organisation

Veranstaltungsleitung: llona Zink, Gingen
(Schiedsrichter) Chief Referee (C.R.): Olaf Noack, Hanchen
(Renndirektor) Race Director (R.D.): Marcel Dornhofer, Burbach
(Rennleiter) Clerk of the Course (C.C.): Wolfgang Reinhardt, Gerstetten

(stellv. Rennleiter) Deputy Clerk of the Course (D.C.C.) Thomas Moser, Backnang

Technische Kommissare : Michael Garhammer, Mdssingen
Dieter DaiR, Kaisersbach
Wolfgang Loffler, lllertissen

Umweltbeauftragter Sven Wolpert, Gschwend
Leitender Rennarzt: Dr. Bernhard Hasenbalg
Zeitnahme: Motorsport Zeitnahme, Thomas Popp

Hailigenstralle 58, 70439 Stuttgart
Rennsekretarin: Madeleine HeR, Asperg

Rennbiiro: Meta Blankenhorn, Lenningen

Das Rennbiiro befindet sich bis zum 6. November 2019 im ADAC Wirttemberg e.V. Am Neckartor 2, 70190
Stuttgart, Tel: 0711 2800 139, Email: sport@wtb.adac.de. Ab dem 7. November 2019, 10 Uhr im
Veranstaltungsbiiro der Hanns-Martin-Schleyer-Halle, Mercedesstralle 69, 70372 Stuttgart, Tel: 0711-
9554541, Fax: 0711-9554540, Email: sport@wtb.adac.de

15. Quartierbestellung

Quartierbestellung ist Sache der Teilnehmer und geht grundsatzlich zu ihren Lasten.

Der Veranstalter stellt ein Kontingent im ,, B&B Hotel Stuttgart-Bad Cannstatt” fiir den Zeitraum 6.11.-
10.11.2019 bereit. Die Zimmer sind mit dem Stichwort ,,ADAC — Supercross” selbststandig Uber das Hotel zu
buchen (E-Mail, Fax, Telefon). Es gelten die AGBs, Storno-, Buchungs- und Zahlungskonditionen des Hotels,
der ADAC Wirttemberg tritt lediglich als Vermittler auf. Die Adresse des Hotels ,B&B Hotel Stuttgart-Bad
Cannstatt” ist Konig-Karl-Str. 78, 70372 Stuttgart. Informationen zur dortigen Parksituation sind direkt Gber
das Hotel zu erfragen.

Die Zimmer sind bis zum 22.10.2019 zu folgenden Konditionen (zzgl. Friihstick fir 8,50 € pro Person)
buchbar:

Zimmer Zimmerpreis | Zimmerpreis | Zimmerpreis | Zimmerpreis
6.11.19 7.11.19 8.11.19 9.11.19
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Einzelzimmer (klassisches EZ oder 90 € 90 € 59 € 59 €
Zimmer mit franz. Bett bzw. Twin Betten
zur EZ-Nutzung)

Doppelzimmer (klassisches DZ oder 110 € 110 € 69 € 69 €
Zimmer mit franz. Bett bzw. Twin Betten
zur DZ-Nutzung)

3-Bett-Zimmer 130 € 130 € 89 € 89 €

16. Fahrerunterlagen

Die Fahrerunterlagen werden bei der Dokumentenabnahme an die Beauftragten der Teams ausgegeben.

17. Fahrerlager

17.1  Fahrerlager auf dem Cannstatter Wasen

Es wird seitens des Veranstalters den Teams eine Fahrerlagerflache auf dem Cannstatter Wasen zur
Verfligung gestellt. Pro Fahrer erhilt das Team einen Parkschein. Zudem werden dem Teamchef zwei
zusatzliche Parkscheine ausgehandigt. Das Fahrerlager ist ab Donnerstag, 7.11.2019, 13.00 Uhr, ge6ffnet. Fir
die Millentsorgung ist jeder eigenverantwortlich.

17.2. Fahrerlager in der Hanns-Martin-Schleyer Halle

Gemal dem im Vorfeld zur Verfligung gestellten Fahrerlagerplan sind die Teamflachen gekennzeichnet und
dirfen nicht Gberschritten werden. Aufbau des Fahrerlagers ist ab Donnerstag, 7.11.2019, 13.00 Uhr. Der
Abbau muss bis Sonntag, 10.11.2019, 01.00 Uhr, abgeschlossen sein. Den Anweisungen des
Fahrerlagerteams sowie der Hallenordnung ist unbedingt Folge zu leisten bzw. einzuhalten.

Im Fahrerlager dirfen zum Aufbau von Zelten u.a. nur schwer entflammbare Materialien gemaR DIN 4102-
B1 mit Nachweis verwendet werden. Bei Zuwiderhandlung wird abgebaut. Ebenso ist der Gebrauch von
Gasgeraten dort verboten.

In der gesamten Halle gilt Rauchverbot.

Fir die Mullentsorgung ist jeder Fahrer/ Bewerber selbst verantwortlich und in erster Linie verpflichtet den
von lhnen oder lhren Helfern produzierten Mill wieder mitzunehmen. Bei ggfs. durch den Veranstalter
bereitgestellten Containern ist die Miilltrennung zu jeder Zeit von den Fahrern, Bewerbern und deren
Helfern zu beachten und einzuhalten. Bei Verletzung dieser Vorgaben bzw. nicht sachgemaRer Entsorgung
werden dem dafiir verantwortlichen Bewerber/Team 400 Euro zzgl. MwSt. in Rechnung gestellt.

Veranstaltungsspezifische Bestimmungen

Zu Punkt 1.5
Es darf nur der vom Veranstalter zur Verfligung gestellte schadstoffarme Sprit der Firma ASPEN verwendet
werden.

Zu Punkt 1.8:
Flr die Klassen SX4 und SX5 ist bei einer Fahrerbesprechung die Teilnahme fiir die Fahrer und dessen
Betreuer verpflichtend. Bei Nichterscheinen entscheidet der Rennleiter Uiber die Zulassung zu den Rennen.

Zu Punkt 7:

In den Klassen SX1 und SX2 werden nach dem zweiten Veranstaltungstag der Gesamtsieger als ,, Kénig von
Stuttgart” bzw. ,,Prinz von Stuttgart” im Anschluss an das Finale bei Start und Ziel ausgezeichnet. Der
Gesamtsieger muss an der Tagessiegerehrung des zweiten Veranstaltungstages teilnehmen.
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Die Sieger an den einzelnen Veranstaltungstagen sowie die Gesamtsieger in der SX1 und SX2 miissen sich
nach den stattfindenden Siegerehrungen fiir ein Interview bereithalten.

Stuttgart, den 21.08.2019
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Qualifikationsschema

Zeittraining Zeittraining Zeittraining
A B C
10 Fahrer 10 Fahrer 10 Fahrer
V4
4 > LCQ € 4
D
12 Fahrer
Vi3 V3
6=> Qualifikationsrenne | €2 2=>» | Qualifikationsrennen | €6
n
E F
11 Fahrer 11 Fahrer
6=> Hoffnungslauf €6
G
12 Fahrer
V2
Finale
5=> €5
12 Fahrer
Die Starterzahl gilt vorbehaltlich des zur Zeit der Durchfihrung der Veranstaltung giiltigen
Streckenabnahmeprotokolls.
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